본 연구의 대상선로는 현재 지하철 차량이 운행중인 자갈 궤도 2개소(도상상태 양호 및 불량구간)와 콘크리트궤도가 부설된 5개소로써 총 7개소를 선정하였으며 콘크리트궤도는 궤도 시스템별로 구분하여 일반궤도 구간, 레일 플로팅, 침 목 플로팅구간을 측정하여 비교하였다. 측정구간은 모두 60kg 장대레일을 사용하는 직선 선로이며 해당궤도의 탄성 수준을 파악하기 위해 설계 도서를 참조하여 설계당시에 고 려된 궤도의 종합스프링계수를 정리하여 Table 1에 나타내 었다. 측정구간의 제원 및 전경은 Table 1 및 Fig. 1과 같다. 2.2 동적 윤중 측정[7][8][9] 대상 구간에서 실운행 차량 통과 시 궤도에 작용하는 동 적 윤중의 특성을 파악하고자 침목간 레일 중앙부 레일복부 에 2축 스트레인게이지를 설치하여 윤중측정을 수행하였으 며 측정신호를 MGC -Plus (Data Acquisition System)에 저 장한 후, 오리진 TM 프로그램을 이용하여 분석하였다. 현장 에서 측정되어지는 동적 윤중은 운행열차의 윤중 및 횡압을 상호간섭 없이 안정적으로 측정하기 위해 Wheatstone bridge
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